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Liito-oravan lisaantymis- ja levahdyspaikan havittamista ja heikentamista koskeva
luonnonsuojelulain 83 §:n mukainen poikkeuslupa, Ruokosaaren lisdaantymis- ja levah-
dyspaikka, Vaajakoski, Jyvaskyla, Mustaniemi 179-409-8-683

HAKIJA Keski-Suomen ELY-keskus, liikenne ja infrastruktuuri -vastuualue
VIREILLE 20.12.2024
HAKEMUS

Hakemuksen paakohdat on tiivistetty seuraaviin kappaleisiin. Keski-Suo-
men ELY-keskuksen liikenne- ja infrastruktuuri -vastuualue hakee poik-
keuslupaa liito-oravan lisaantymis- ja levahdyspaikan heikentamiseksi val-
tatie 4:n ja valtatie 9:n parantamishankkeen toteuttamiseen Jyvéaskylan
Vaajakoskella Ruokosaaressa kiinteistolla Mustaniemi 179-409-8-683.
Poikkeuslupaa haetaan kymmeneksi vuodeksi.

Hakijan ndkemyksen mukaan hankkeelle on erittain tarkean yleisen edun
kannalta pakottava syy. Valtatie 4 on valtakunnallinen paatieyhteys paa-
kaupunkiseudulta Keski-Suomen kautta Pohjois-Suomeen. Sillda on merki-
tys seka elinkeinoelaman kuljetuksille ettd henkildliikenteelle. Valtatie on
suunnittelualueella seka paikallisen etta pitkamatkaisen liikenteen reitti.
Valtatie 4 (Jyvaskyla—Oulu ja Vaajakosken kohta) sisaltyy EU:n TEN-T-
ydinliikenne-verkkoon osana Botnian kaytavaa. Yhteysvalin ongelmallisim-
pia tiejaksoja ovat Kirri—Tikkakoski ja Vaajakosken kohta.

Valtateiden 4 ja 9 parannus on hakijan ndkemyksen mukaan tarkea hanke
elinkeinoelaman kuljetusten ja Suomen huoltovarmuuden kannalta.
Kanavuori on tieliikenteen tarkea solmukohta. Hankkeella lisatdan maan-
tieliikenteen kuljetusten varmuutta ja ennakointia seka liikenneturvalli-
suutta. Hakemuksessa suunnitelmia on havainnollistettu kartoin.

Ruokosaaren kohdalla valtatie 9 on esitetty suunnitelmassa likipitaen sa-
maan maastokaytavaan nykyisen valtatielinjauksen kanssa. Leveampi
2+2-kaistainen moottorivayla, Mustaniemen eritasoliittyman rampit seka
liittyvat katuyhteydet edellyttavat kuitenkin teille ja kaduille varattavan alu-
een selkeda kasvattamista. Nykyinen Metsalehmuksentie (katu valtatien
pohjoispuolella, suunnitelmassa tunnuksella K8) liitetdan eritasoliitymaan.
Katu nousee noin 5-7,5 m korkealle penkereelle liito-orava-alueen koh-
dalla. Kadun K8 rinnalla kulkee reunakivella erotettuna jalankulun ja pyo-
railyn vayla. Liikennetilan kokonaisleveys on noin 13,5 metria.
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Pengerluiskat toteutetaan 1:2 kaltevuuteen, mikd mahdollistaa istutukset
luiskiin tieymparistokartalla esitetysti. Moottoritien valialueille istutetaan
puustoa ja liito-oravan lisdantymis- ja levahdyspaikan itdpuolelle on tarkoi-
tus asentaa liito-oravan hyppypylvaat, mika toimii myos jatkossa liito-ora-
van yhteytena.

Suunnittelukohteesta on laadittu likenne-ennuste vuodelle 2040, seka ny-
kyverkolle etta tiesuunnitelman mukaiselle liikenneverkolle. Liikenne-en-
nusteen mukaan keskimaarainen vuorokausilikenne (KVL) tiesuunnitel-
man mukaisella liikenneverkolla vuonna 2040 tulisi olemaan 13 190
ajon/vrk, josta raskaan liikenteen osuus on 980 ajon/vrk. Metsalehmuksen-
tien likenne-ennuste Mustaniemen eritasoliittyman pohjoispuolella on 750
ajon/vrk.

Valtatien 9:n liittymat Kanavuori—Ruokosaari-alueella muuttuvat moottori-
tien rakentamisen myo6ta. Mustasaaren eritasoliittyma liittaa tulevaisuu-
dessa nykyiset Ruokosaarentien, Metsalehmuksentien ja osan Varikkotien
ympariston maankaytosta valtatiehen 9. Ruokosaaren-Mustaniemen alu-
eelle on tulossa myo6s uutta maankayttéa, ja hakijan oletuksena on, etta
alueelle tulee pienteollisuutta, logistiikka-alan yrityksia ja esimerkiksi varas-
totoimintoja. Nykyisen Ruokosaaren eritasoliittyman ympariston maan-
kayttd tulee padosin kayttdmaan uuden eritasoliittyman ja sitd ympardivan
alemman lilkenneverkon yhteyksia.

Hanke havittda Ruokosaaresta yhden liito-oravan pesapuun ja katu K8
(Metsalehmuksentie) leikkaa liito-oravaelinymparistdn kahteen erilliseen
osaan, joiden valilla kulkuyhteys heikkenee hakemuksen mukaan hieman.
Menetettava pesapuu sijoittuu metsikon itaisen osan eteldlaidalle. Pesa-
puiden valiin muodostuu katualueesta 51 metria leved puuton vydhyke.
Kaikki kolme sailyvaa pesapuuta ovat 33—51 m etaisyydella tiealueen ra-
jasta. Liito-oravan elinymparisto pirstaloituu kahteen osaan ja sen pinta-ala
pienenee 7281 m2:n verran nykyisesta 25 898 m2:sta. Menetys on noin 28
%. Luontoselvityksessa esitetyt kulkuyhteydet sailyvat. Liito-oravan elinym-
pariston poikki leikkaavan katuyhteyden K8 aiheuttaman puustoaukon le-
veys on noin 51 m. Tielinjauksen molemmin puolin sailyva puusto on 28—
29 m korkeaa, joten liito-oravan ylitys onnistuu uuden vaylan yli. Liito-ora-
valle soveltuvaa puustoa istutetaan tien ja jalankulku- ja pyorailyvaylan
luiskaan, jolloin Iajin liikkumisen estevaikutus lieventyy. Pysyvan puustoau-
kon leveys on 29 m.
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Tien takentamisen ajaksi
z varaitava alue

Kuva 6-8. Ote tieymparistokartasta 7.1T-5 Ruokosaaren poh-
joisen liito-ovan elinympariston kohdalta.

Kuva 1. Ote hakemuksesta. Liito-oravan elinymparisto on esitetty vaaleanruske-
alla, vinoviivoituksella.

: A 1
Liito-oravaselvitys (Ramboll 2020)
& Lucnnonkolo
@ Risupesa
= Papanahavainto
A Luonnonkolo (e pesintad)
B Pantts (ei pesintas)
I Todettu elinymparistd
Z#2 Soveltuva elinympdristd
Jokseenkin soveltuva elinymparistd

Ruokailualueeksi soveltuva
ymparisto
Todennakainen lito-oravan
kulkureitti

3 selvitysalue

Kuva 6-6. Liito-oravan todetut elinymparistot ja todennakoi-
set kulkureitit suunnittelualueella (Ramboll 2020).

Kuva 2. Ote hakemuksesta. Liito-oravan kulkuyhteydet Ruokosaaren lisdantymis-
ja levahdyspaikalta (kartalla nro 12).
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Kuva 7-1 Ote tieymparistokartasta 7.1T-5 Ruokosaaren
ekosillan kohdalta.
Kuva 3. Liito-oravalle suunnitellut hyppypuut Ruokosaaren lansiosassa vihrean
kulkuyhteysnuolen itdpuolella. Liito-oravan elinymparistd on noin 200 m paassa
ylityskohdasta lanteen tielinjan pohjoispuolella.

Hakemuksessa ja sen liitteissa on esitelty teiden parantamishankkeen
suunnitelmavaihtoehtoja eri suunnitteluvaiheessa. Yleissuunnitelmavai-
heessa esitettiin valtatie 9 parannettavaksi Ruokosaaren kohdalla 2+2-
kaistaiseksi likipitden nykyisella paikallaan. Mustaniemeen esitettiin uusi
eritasoliittyma, jolla korvataan nykyinen Ruokosaaren eritasoliittyma. Uu-
den eritasoliittyman on tarkoitus luoda valtatien palvelutasoa vastaava tur-
vallinen ja sujuva yhteys Metsdlehmuksentien varren tyopaikka-alueelta
valtatieverkolle sekda mahdollistaa uuden maankaytdn kehittyminen uuden
eritasoliittyman yhteyteen.

Yleissuunnitelmassa Mustaniemen eritasoliittymasta laadittiin nelja vaihto-
ehtoluonnosta: Vaihtoehtojen eroja liito-oravan lisaantymis- ja levahdyspai-
kan kannalta ei ole esitetty hakemuksessa. Tiesuunnitelmavaiheessa Mus-
taniemen eritasoliittymassa tutkittiin vaihtoehtoista ratkaisua (alla VE2),
jolla pyrittiin vahentamaan aiheutunutta vaikutusta eritasoliittyman ympa-
rilla oleviin liito-oravan elinymparistoihin. Vaihtoehtovertailusta on erillinen
dokumentti hakemuksen liitteena. Vaihtoehtojen eroja on lisdksi esitelty
hakemuksen taydennyksissa.

Vaihtoehdossa 1 (VE1) Mustaniemen eritasoliittyma esitetdan rombisena
(=suorat rampit) eritasoliittymana. Rampeille toteutetaan pysakit Lieves-
tuoreen (Kuopion) suunnan rampeille. Suuret erikoiskuljetukset pysyvat
molempiin suuntiin omalla ajokaistallaan eli likennevirtaa vastaan ajamista
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ei tapahdu. Katuyhteys K8 eli Metsalehmuksentien kulkee pohjoisen liito-
oravan elinympariston keskelta (kuva 4).
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Kuva 8-3 Tiesuunnitelmavaiheessa tutkittu vaihtoehto 1.
Kuva 4. Ote hakemuksesta. Tiesuunnitelman vaihtoehto V1

Vaihtoehdossa 2 (VE2) lahtokohtana on sailyttaa liito-oravareviirit mahdol-
lisimman yhtenaisind. Mustaniemen eritasoliittyman ramppiratkaisut on esi-
tetty suuntaistasoliittymina (ns. laajat "lohenpyrstét”), joiden paissa on kier-
tolittymat. Valtatien ylittdvan Metsalehmuksentien (tai sen jatkeen) geo-
metria mukailee Ruokosaarentien tielinjaa ja kiertdd mahdollisuuksien mu-
kaan liito-oravan elinympariston. Valtatien ylittavien erikoiskuljetusten
vuoksi valtatien ylittdvan Mustaniemen risteyssillan alikulkukorkeus on 7,2
metrid. Haluttuja pysakkeja ei hakemuksen mukaan katevasti saada Mus-
taniemen eritasoliittymaan, vaan ne sijaitsevat ainoastaan Metsalehmuk-
sentiella.
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Kuva 8-4 Tiesuunnitelmavaiheessa tutkittu vaihtoehto 2.
Kuva 5. Ote hakemuksesta. Tiesuunnitelman vaihtoehto V2. Liito-oravan elinym-
paristd on merkitty vihrealld viivalla kuvan keskelle ja kulkuyhteyden vaaleammalla
vihrealla pohjoisen suuntaan.

Hakemuksen mukaan jatkosuunnitteluun valikoitui vaihtoehto 1. Vaihtoehto
1 on hakijan ndkemyksen mukaan maankayton kehityksen seka
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likenneverkon kannalta selvasti parempi ratkaisu. Vaihtoehto 2 ei kunnolla
tue liikkenteellisia tavoitteita eikd edesauta kovin hyvin maankayton kehi-
tysta tai yritystoiminnan logistiikkaa. Alueen tyopaikkavarantoon ratkaisulla
olisi ainakin lyhyella aikavalilla negatiivinen vaikutus, koska nykyisessa
kaavassa teollisuuskiinteistoiksi varattua tonttia menetetaan. Vaihtoehdolla
2 on myos kielteisemmat vaikutukset Iahiston asukkaisiin. Vaihtoehdolla 1
on hakemuksen mukaan jonkin verran kielteisemmat vaikutukset alueen
lito-oravien elinolosuhteisiin. Toteutuskustannuksiltaan vaihtoehto 1 on
hieman edullisempi.

Hakijan mukaan hankkeella ei ole vaikutusta lajin suotuisan suojelutason
kehitykseen valtakunnallisella tai maakunnallisella tasolla. Hankkeesta ai-
heutuu hakijan nakemyksen mukaan paikallisella tasolla Ruokosaaren
elinymparistoon kohdistuva heikennys, ja hankkeen toteutus vaikuttaa
Ruokosaaren ja mahdollisesti Kanavuoren alueen liito-oravan populaatioi-
hin. Alueen liito-oravan elinymparistd pienenee ja pirstoutuu kadun raken-
tamisen takia liito-oravan elinympariston keskelle. Paikallisella tasolla
hankkeen toteutuksella on vahainen kielteinen vaikutus liito-oravapopulaa-
tioon.

Kohdekohtaisina lieventamistoimina hakemuksessa on esitetty seuraavat
toimet, joilla liito-oravaan kohdistuvaa heikentavaa vaikutusta voidaan lie-
ventaa:

1. Ajoittamalla lisaantymis- ja levahdyspaikkaan kohdentuvat puuston
poistotoimet liito-oravan lisdantymisajan (maalis-heindkuu) ulko-
puolelle.

2. Valtatien 9 paalulukemalle 1935 molemmin puolin tiepengerta sijoi-
tetaan liito-oravan hyppypylvaat (yhteensa 6 kpl), mika turvaa liito-
oravan kulun vt9 yli.

3. Kadun K8 pl. 190 ja 340 kohdille molemmin puolin tiepengerta istu-
tetaan metsittamalla liito-oravalle soveltuvilla puulajeilla uutta seka-
metsaa seka sijoitetaan runkopuuryhmia. Tama parantaa tulevai-
suudessa liito-oravan kulkuyhteyksia lito-oravaelinymparistén
osien valilla seka parantaa kulkua pohjoiseen Hiidenlahden suun-
taan.

4. Elinymparistdn rajaus sailytettaviltd osin merkitdan tydnaikaisesti
maastoon. Sailyva puusto suojataan suoja-aidalla ja alueen sisa-
puolella liikkuminen on kielletty tydnaikaisesti.

5. Hankkeessa toteutettavat ylijddmamaiden sijoitusalueiden maise-
moinnit eli metsitykset toteutetaan liito-oravalle soveltuvilla puula-
jeilla, jolloin puuston kehittyessa syntyy uutta liito-oravalle soveltu-
vaa elinymparistoa lahialueelle.

Hakemusta on pyydetty taydentamaan 23.1.2025 muun tyydyttavan ratkai-
sun kannalta, ja hakemusta on taydennetty 31.1.2025 ja 4.-5.2.2025 seka
talta osin ettd myds erittain tarkean yleisen edun kannalta, ja samalla on
tarkennettu muitakin alkuperaisessa hakemuksessa esitettyja nakokonhtia.

Taydennyksessa 31.1.2025 hakija on tuonut viela esille seuraavissa kap-
paleissa esitetyt asiat. Hakijan nakemyksen mukaan vaihtoehto 2 on hai-
tallinen Ruokosaarentie varren asutuksen kannalta, koska se ohjaa
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teollisuusalueelle suuntautuvan liikenteen kulkemaan asutuksen ohi. En-
nustetusta liikenteesta merkittava osa (yli 20 %) on raskasta liikennetta.

Tama aiheuttaa lahikiinteistoille merkittavaa turvallisuus- ja meluhaittaa.

Kokonaisuudessaan vaihtoehto 2 sisaltdd enemman kiertoliittymia, ja on
muutenkin tienkayttajan kannalta sekava ja vahemman sujuva.

Viitoituksen toteutettavuus on haasteellista. Reitti on osa erikoiskuljetus-
reittia ja riittdvan (>7 m) alikulkukorkeuden saavuttaminen edellyttaa ris-
teyssillan nostamista korkealle ja maisemassa hallitsevaksi muodostuvalle
penkereelle. Mahdolliset >7 m korkeat kuljetukset olisi ohjattava muille rei-
teille. K8/M8 Ruokosaarentien pituuskaltevuus on 4 %, mika yhdistettyna
tiukahkoon vaakageometriaan aiheuttaa haasteita raskaalle liikenteelle.

Jalankulkijoiden ja pyorailijdiden kannalta vaihtoehto 2 aiheuttaa pitkan
kierron, mika voi johtaa oikaisuihin valtatien yli ja aiheuttaa onnettomuus-
riskin. 6 % pituuskaltevat jkpp-yhteydet eivat mydskaan ole esteettomia.
Vaihtoehto 2 ei mahdollista kaupungin tavoitteena olevaa maankayton ke-
hitysta toivotussa laajuudessa eika vastaa yritystoiminnan logistiikkatarpei-
siin. Alueen tybpaikkavarantoon ratkaisulla olisi ainakin lyhyella aikavalilla
negatiivinen vaikutus, koska pohjoispuolisten ramppien seurauksena ny-
kyisessa kaavassa teollisuuskiinteistoiksi varattua tonttia menetetaan.

Vaihtoehdolla 1 on jonkin verran kielteisemmat vaikutukset alueen liito-ora-
vien elinolosuhteisiin. Myds vaihtoehdolla 2 on kielteisia vaikutuksia liito-
oravan elinolosuhteisiin, silla se muodostaa pysyvasti 30—50 metrisen
puustoaukon liito-oravaelinympariston ymparille. Tama heikentaa liito-ora-
van kulkuyhteytta ja eristaa liito-oravan elinympariston erilliseksi saarek-
keeksi. Lisaksi vaihtoehdon seurauksena menetetaan pieni osa liito-oravan
elinymparistda sen koilliskulmassa, mika vaatisi myos poikkeamislupaa.

Yhteenvetona todettakoon, etta vaihtoehto 2 ei ole tyydyttava ratkaisu. Se
ei tue hankkeen liikenteellisia tavoitteita, aiheuttaa liikenneturvallisuusris-
keja, eika luo tavoiteltuja puitteita maankaytdn kehitykselle Mustaniemen ja
Ruokosaaren alueella. Muun tyydyttavan ratkaisun puuttuessa on tiesuun-
nitelman ratkaisuna vaihtoehdon 1 mukainen ratkaisu.

Hakija on taydentanyt hakemustaan uudestaan viela 4. ja 5.2.2025. Tay-
dennysten sisaltd on esitetty seuraavissa kappaleissa.

Poikkeamislupaa haetaan suunnittelukohteelle, joka sijaitsee EU:n TEN-T
asetuksen mukaisella kattavalla verkolla, Asetuksen mukaan TEN-T ver-
kon teihin tehdaan direktiivin 2008/96/EY mukaisia tieturvallisuusvaikutus-
ten arviointeja, turvallisuusauditointeja ja tarkastuksia seka tarvittaessa
korjaavia toimenpiteita. Valtatien 9 suunnittelussa on siis noudatettava em.
direktiivin tieturvallisuusvaateita ja ohjeita.

Valtatie 4 ja valtatien 9 parantaminen valilld Kanavuori—-Haapalahti -tie-
suunnitelmaa varten laadituissa suunnitteluperusteissa vaylaverkon tavoi-
tetilanne on kuvattu seuraavanlaisesti: "Tiesuunnitelma perustuu vuonna
2013 valmistuneeseen Valtatien 4 parantaminen Vaajakosken kohdalla
yleissuunnitelmaan. Valtatie 4 rakennetaan Vaajakosken kohdalla
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Varassaaren kautta kulkevaan uuteen maastokaytavaan valilla Kanavuori—
Haapalahti noin kolmen kilometrin matkalla. Uusi valtatie rakennetaan
moottoritieksi. Haapalahden nykyista suuntaisliittymaa parannetaan raken-
tamalla uudet rampit Vaajakosken suuntaan. Kanavuoreen valtateiden 4 ja
9 liittymaan rakennetaan kokonaan uusi eritasoliittyma. Valtatie 9 paranne-
taan suunnittelualueella 2+2-kaistaiseksi ja valtatielle rakennetaan Musta-
niemen eritasoliittyma ja olemassa oleva Ruokosaaren eritasoliittyma pure-
taan. Tavoitenopeus valtateilld on 100 km/h. Edelleen suunnitteluperustei-
den teknisissa kirjauksissa todetaan, etta valtatie 9 on 2+2-kaistainen
moottorivayla valilla valtatie 4—Mustaniemen eritasoliittyma ja 1+1-kaistai-
nen sekaliikennetie Mustaniemen eritasoliittymasta itdan pain.

Suunnitteluperusteiden laadinnan jalkeen valtatien 9 suunnittelua on jat-
kettu YVA-prosessilla valilla Kanavuori— Lievestuore, missa on tutkittu val-
tatien 9 parantamista moottorilikennetieksi koko yhteysvalilla Ruokosaari—
Lievestuore. Kanavuoren ja Ruokosaaren valinen yhteys on YVA-
selostuksessa esitetty nyt laadittavan tiesuunnitelman mukaisesti moottori-
tiena.

Hakemuksessa esitetty vaihtoehtotarkastelu on tehty suunnittelutydn ai-
kana (luonnosversioksi vuonna 2022), eika sen laadinnassa ja tarkaste-
lussa seka vertailussa ole otettu huomioon kaikkia itse tiehankkeen vaati-
muksia ja ehtoja. Vaihtoehtotarkasteluissa on haettu ratkaisua, joka sailyt-
taisi liito-oravareviirin, jolloin valtatie 9:n ristedavan maantien on sijaittava
reviirin ita- tai lansipuolella. Vaihtoehto 2 (VE2) olisi siis ollut itdisin mah-
dollinen sijoituskohde Mustaniemen eritasoliittymalle.

Vaihtoehdossa 2 (VE2) lahtokohtana on sailyttaa liito-oravareviirit mahdol-
lisimman yhtenaisind. Mustaniemen eritasoliittyman ramppiratkaisut on esi-
tetty suuntaistasoliittymina (ns. laajat "lohenpyrstét”), joiden paissa on kier-
toliittymat. Valtatien ylittdvan Metsalehmuksentien (tai sen jatkeen) geo-
metria mukailee Ruokosaarentien tielinjaa ja kiertdd mahdollisuuksien mu-
kaan liito-oravan elinymparistdn. Valtatien ylittavien erikoiskuljetusten
vuoksi valtatien ylittdvan Mustaniemen risteyssillan alikulkukorkeus on 7,2
metria. Haluttuja pysakkeja ei katevasti saada Mustaniemen eritasoliitty-
maan, vaan ne sijaitsevat ainoastaan Metsalehmuksentiella.

Tiesuunnitelmaa laadittaessa tehdaan tieturvallisuus tarkastus ja TEN-T-
verkon teille lisaksi tietuvallisuuden vaikutusten arviointi. Nama on tiesuun-
nitelmassa vain esitetylle ratkaisulle. Vaihtoehtoa VE2 ei ole tarkastettu,
eika arvioitu. Eika vaihtoehtoa olisi voitu hyvaksya sen turvallisuuspuuttei-
den vuoksi. Jatkosuunnitteluun valikoitui vaihtoehto 1. Vaihtoehto 1 on
maankaytdn kehityksen seka liikenneverkon kannalta etta liikenneturvalli-
suuden kannalta ainoa mahdollinen ratkaisu. Vaihtoehto 2 ei ole liikenne-
teknisesti toteuttamiskelpoinen seuraavissa kappaleissa esitetyista sei-
koista johtuen.

Vaihtoehtovertailun teon (vuonna 2022) jalkeen kyseisen on valtatien 9
Kanavuoren—Lievestuoreen valin parantamiseksi tehty myds ymparistovai-
kutusten arviointi (YVA). Siina valtatie 9 esitetdan toteuttavaksi Vt4/9
Kanavuori — Haapalahti hankkeen suunnitteluperusteiden mukaisesti
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moottorivaylana (suunnittelunopeus 100 km/h), mika on vaylan tavoitetila.
Moottorivaylalle ei sallita vaihtoehdon 2 mukaisia suuntaisliittymia (ns. lo-

henpyrstoliittymat). Eritasoliittymat on suunniteltava Moottoritien eritasoliit-
tymien suunnitteluohjeiden (Osat A ja B) mukaisina.

Idan suunnan toisen kaistan (=ohituskaistan) paattaminen edellyttada 300
metrin matkaa, jolloin kaistan paattdminen on tehtava noin paaluvalilla
1800-2100. Kuopion suunnan liittyvan rampin liittymiskaistan on liityttava
(huomioiden kaista + loppukiila) paatiehen hyvissa ajoin ennen ohituskais-
tan paattamista, jotta ohituskaistan paattymisesta varoittavat ennakkomer-
kit eivat sijoitu liittymiskaistan kohdalle. Kaytannossa rampin olisi liityttava
paatiehen yli 200 metria ennen ohituskaistan paattamisen alkamista eli vii-
meistaan paalulla 1580. (Vaihtoehdossa 2 tdma tapahtuu noin paalulla
1780.). Jo talloin joudutaan tinkimaan ohituskaistan ennakko-opastuksen
suositelluista etaisyyksista. Rampit on toteuttava Moottoritien eritasoliitty-
mien suunnitteluohjeen mukaisella, enemman tilaa vaativalla silmukkaram-
pin geometriaa mukailevalla suuntauksella. Nain seka erkanevat etta liitty-
vat rampit edellyttavat selvasti vaihtoehdossa 2 esitettya enemman tilaa.
Etelapuolella rampit on vietdva 200-300 metria lannemmaksi (vrt. vaihto-
ehto 2), jolloin nekin ulottuisivat Mustaniemen liito-oravan elinympariston ja
ydinalueen paalle. Pohjoispuolen erkaneva ramppi jaa pituudeltaan liian
lyhyeksi. On riski, etta ajoneuvojen nopeudet kiertoliittymaan tullessa ovat
liian korkeita, mika aiheuttaa lilan suuren liikkenneturvallisuusriskin. Mootto-
riteiden eritasoliittyman suunnitteluohjeessa (Osa A, kuva 24) todetaan ky-
seisen ratkaisun olevan epakelpo. Nain ollen vaihtoehto 2 ei siis ole liiken-
neturvallisuusnakékohtien vuoksi toteuttamiskelpoinen.

Taydennyksessa on lisaksi todettu, etta valtatien 9 2+2-kaistaisen osuuden
muutos 1+1 kaistaiseksi on tehtdva ennen Leppaveden vesistopengerta,
jonka molemmin puolin sijaitsee EU:n luontodirektiivin lajin vitasammakko
lisdantymispaikat. (Kohteesta on tehty poikkeuslupahakemus 20.12.2024,
jolla on diaarinumero KESELY/3810/2024.) Vaihtoehto 2 ei mydskaan
mahdollista pysakkien sijoittamista valtatien 9 varteen (huomioiden mootto-
rivayla). Talta osin joukkoliikenne joutuisi tukeutumaan taysin rinnakkais-
vaylaan. Tama ei ole kestavan kehityksen mukainen ratkaisu.

Taydennyksessa on lisaksi tarkennettu vaikutuksia lahiston asutukseen
seuraavasti: Ruokosaarentie varren asutuksen kohdalla vaihtoehdon 2 lin-
jaus ei ole toteuttamiskelpoinen esitetyn mukaisesti, koska siina ei ole huo-
mioitu melusuojausta, mita vaihtoehto tulisi vaatimaan asutuksen takia.
Reitilla kulkee runsaasti teollisuusalueelle suuntautuvaa raskasta liikken-
nettd, likenne-ennusteen mukaan yli 20 %. Melusuojaus edellyttaa tilaa
seka kiinteistdjen littymajarjestelyjen muuttamista vaihtoehdon 2 kartalla
esitetysta. Uutta vaylaa (huomioiden melusuojauksen tilantarve) olisi siir-
rettdva etelammaksi noin 510 metria kartalla esitetysta liito-oravan
elinymparistdn alueelle. Todettakoon, etta vaihtoehdossa 1 melu ei kan-
taudu kiinteistoille. Vaihtoehdon 2 liittymajarjestelyt kiinteistdille tulisi jarjes-
tad myos melusuojauksen vuoksi eri tavalla, kuin VE2 on esitetty. Ne eivat
ole toteutettavissa kuten VE2 luonnoksessa on esitetty. Melusuojauksen
toteuttaminen laajentaisi tilatarpeita merkittavasti, vaatien tielinjauksen siir-
toa etelammaksi. Taman seurauksena liito-oravaelinymparistda
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menetettaisiin myds vaihtoehdossa 2. Vaihtoehdon 1 melumallinnus on
esitetty tdydennyksessa myds kartalla.

Taydennyksissa 5.2.2025 on annettu lisatietoja myds erittain tarkean ylei-
sen edun kannalta pakottavasta syysta (3c) seuraavasti: Euroopan unionin
on maarittdnyt uuden TEN-T-verkkoasetuksella (2024/1679) Suomen tar-
keimmat maantiet. TEN-T verkon tiet ovat Suomen tarkeimmat maantieyh-
teydet. Tarkeimpaan eli ydinverkkoon kuuluvat Helsingin, Jyvaskylan, Kuo-
pion, Lahden, Oulun, Tampereen ja Turku kaupunkisolmukohdat. Valtatie
9 kuuluu puolestaan hyvaksytyn TEN-T-asetuksen mukaiseen kattavaan
verkkoon. Suunnittelukohde sijaitsee kahden ydinverkon kaupunkisolmu-
kohdan Jyvaskyla—Kuopio valisella osuudella. ltse ydinverkon tulee ase-
tuksen mukaan olla valmis vuoteen 2030 mennessa ja kattavan verkon
vuoteen 2050 mennessa. Verkon rakentaminen tapahtuu kansallisella ra-
hoituksella, joten aikatauluun paaseminen vaatii tieverkon pitkajanteista
kehittdmista. Valtatie 9 on myds lain likennejarjestelmista ja maanteista
(LjMTL) mukaisen runkoverkon I- luokan tie. Valtatie 9 on osaltaan tarkea
yhteys Suomen huoltovarmuuden kannalta. Samoin valtatie 9 valilla
Kanavuoren- Leppavesi -Metsolahti (Vuonteensalmi- Leppavesi — Tikka-
koski) kulkee yksi Suomen tarkeimman etela-pohjoissuuntaisen valtatien
(vt4) varareitti. Valtatie 9 on kokonaisuudessa Suomen tieverkon kannalta
merkittdva yhteys. Suunnittelukohde sijaitsee yhdessa valtatien heikoim-
mista kohdista. Toteuttamiskelpoisia vaihtoehtoja suunnittelukohteen kier-
tamiseen ei ole.

Mustaniemen eritasoliittyman kohdan osalta asiaa on tarkennettu seuraa-

vasti. Valtatie 9 Kanavuoresta Mustaniemeen on moottorilikennetie. Valta-
tie 9 liittyy Kanavuoressa valtatiehen 4, joka on moottoritie aina Jyvaskylan
keskustaan saakka. Koko valtateiden 4/9 rinnakkaisyhteytena toimii katu-

verkko.

Tiesuunnitelmassa on valtatielle 9 suunniteltu Mustaniemen eritasoliittyma.
Liittyman tarvitaan, jotta tieliikennelain 58 §:n mukaan moottoriteilla ja
moottorilikenneteilla saa kulkea ainoastaan moottorikayttoisilla ajoneu-
voilla, joiden rakenteellinen nopeus on yli 70 kilometria tunnissa. Muu lii-
kenne ohjataan rinnakkaisvaylille. Siksi idasta (Hankasalmi, Kuopio) suun-
tautuva hidas liikenne seka jalankulku- ja pyoraliikenne ohjataan valtatielta
9 sen rinnakkaisvaylalle (Metsalehmuksentielle) ja vastaavasti itdan suun-
tautuva rinnakkaistien liikenne ohjataan Mustaniemen eritasoliittyman
kautta valtatielle. Samoin erikoiskuljetuksista yli 5 m korkeat kuljetukset
ohjataan Mustaniemen eritasoliittyman kautta. Ruokosaaren alueella sijait-
see osa Jyvaskylan logistiikka keskuksista. Mustaniemen eritasoliittyma
toimii myds lahialueiden maankayton liittymana.

Alueen maanomistajalta on saatu suostumus hakemuksessa esitettyihin
toimiin 29.1.2025.
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Alueen liito-oravaesiintymat

Ruokosaaren esiintymalta pesintaan viittaavia liito-oravahavaintoja on
tehty useissa eri selvityksissa vuosina 2005, 2011 ja 2014. Hankealueelta
kartoitettiin tiesuunnitelman luontoselvitysten yhteydessa liito-oravalle so-
veltuvia elinymparistdja elokuussa 2019. Soveltuviksi elinymparistoiksi ar-
vioitiin laajasti kaikki varttuneet kuusivaltaiset metsikdt, jossa sekapuuna
kasvoi lehtipuita. Varsinainen liito-oravaselvitys tehtiin kevattalvella 2020
soveltuviksi elinymparistdiksi arvoiduilla alueilla. Vuoden 2020 selvityksen
mukaan Ruokosaaren kohde on paaosin lehtomaista kangasta, jonka paa
puulajina on kuusi. Kuuset ovat paikoin erittain jareita ja sekapuuna kas-
vaa liito-oravan ruokailupuuksi soveltuvaa haapaa. Alueelta havaittiin liito-
oravan papanoita usean puun tyvelta ja alueelta todettiin myés nelja liito-
oravan kaytossa olevaa pesapaikkaa (kuva 6).

i A
Liito-oravaselvitys (Ramboll 2020)
& Luonnonkolo
W © Risupesa
§ © Papanahavainta
& B Todettu elinymparistt

8 __ Todennakainen lito-oravan
kukureitti

Kuva 6-2. Liito-oravan todettu elinymparisto Ruokosaaren
pohjoisosassa. Kolo- ja risupesapuut kuvassa oranssilla
(Ramboll 2021).

Kuva 6. Ote vuoden 2020 luontoselvityksesta.

Alueelle tehtiin uusi lito-oravaselvitys kevaalla 2022, jolloin Ruokosaaren
elinpiirilta tehtiin runsaasti jatéshavaintoja (kuva 7).
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& Lito-armanaainrt
{2022}

K
Lito aravan
el elimympansto (2022) o 50 Moy A
[ .

Kuva 6-4. Papanahavainnot Ruokosaaren pohjoisella elinym-
paristolla (Ramboll 2022).

Kuva 7. Ote hakemuksesta, liito-oravahavainnot vuoden 2022 selvityksessa.

Asian ratkaisemiseksi ei ole suoritettu maastokatselmusta.

KESKI-SUOMEN ELY-KESKUKSEN RATKAISU

Keski-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus myontaa Keski-
Suomen ELY-keskuksen liikenne ja infrastruktuuri -vastuualueelle lupaa
poiketa liito-oravan lisdantymis- ja levahdyspaikan havittamis- ja heikenta-
miskiellosta kiinteistolla 179-409-8—683 seuraavin ehdoin:

1. Luvalla saa kaataa Metsadlehmuksentien jatkeen alle jaavan liito-
oravan pesapuun ja lisdantymis- ja levahdyspaikan puustoa silta
osin kuin valttdmatta joudutaan tiesuunnitelman mukaisten toimen-
piteiden takia tekemaan, kuitenkin enintdan hakemuksen kuvassa
6-8 esitetyn tiealueen verran. Sailyvan ja hakattavan puuston raja
tulee merkitd maastoon ennen kaytannén toimenpiteisiin ryhty-
mista.

2. lLupaa saa kayttaa hakijan valtuuttama taho luvan saatua lainvoi-
man ja enintaan 31.12.2034 saakka. Hakija vastaa siita, etta tyon
toteuttajat noudattavat myoénnettya lupaa.

3. Puiden kasittely tulee ajoittaa lito-oravan lisdantymisajan ja poikas-
ten dispersaalivaiheen (1.3.—31.8.) ulkopuolelle. Puuston hakkuut
on ajoitettava todellisen tarpeen mukaan siten, etta puustoa ei ha-
kata ennen kuin hanke on saanut rahoituksen ja kdynnistynyt.

4. Tydssa tulee noudattaa erityista varovaisuutta, jotta alueelle jaavaa
puustoa ja liito-oravalle ravintoa ja suojaa tarjoavaa puustoa ei
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vaurioiteta tarpeettomasti eika koneilla liikuta liito-oravan lisdanty-
mis- ja levahdyspaikan alueella.

5. Liito-oravan kulkuyhteys avattavan katuaukon yli tulee turvata
saastamalla mahdollisuuksien mukaan liikkumiseen soveltuvaa
puustoa tiealueen reunoilla ja tekemalld aukon molemmin puolin
tekniset hyppypuuratkaisut seka istuttamalla kulkuyhteytta tukevaa
puustoa kadun reunoille. Lisaksi tiesuunnitelmassa esitetyt liito-ora-
van liikkumisen turvaavat tekniset rakenteet ja puustoistutukset tu-
lee toteuttaa 9-tien moottoritielinjauksen yli, jotta liito-oravan kulku
Mustaniemen puolelle on mahdollista.

6. Sailyvalle osalle liito-oravan Ruokosaaren lisdantymis- ja levahdys-
paikkaa tule asentaa kolme liito-oravan pesapdnttéa ennen toimen-
piteiden suorittamista. Pénttdjen ripustusaika ja -paikat tulee ilmoit-
taa ELY-keskukseen.

7. ELY-keskukseen tulee toimittaa seurantatiedot Ruokosaaren
elinympariston lito-oravatilanteesta vahintaan yhdelta kevaalta kol-
men vuoden sisalla toimenpiteiden suorittamisen jalkeen.

Liito-orava kuuluu luontodirektiivin liitteessa IV (a) mainittuihin elainlajeihin,
joiden lisaantymis- ja levahdyspaikkojen havittaminen ja heikentaminen on
luonnonsuojelulain 78 §:n 2 momentin mukaan kielletty. Luonnonsuojelu-
lain 83 §:n 1 momentin mukaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus voi
myontaa luvan poiketa 78 §:n kiellosta, jos siita ei ole haittaa elidlajin suo-
tuisan suojelutason sailyttamiselle tai sen saavuttamiselle. Luonnonsuoje-
lulain 83 §:n 3 momentin mukaan edellytyksend on 1 momentissa sadade-
tyn lisaksi, ettei sille ole muuta tyydyttavaa ratkaisua, ja etta poikkeus on
tarpeen

1) luonnonvaraisen elaimistdn ja kasviston suojelemiseksi tai
luontotyyppien sailyttdmiseksi;

2) erityisen merkittavien vahinkojen ehkaisemiseksi, jotka kos-
kevat viljelmia, karjankasvatusta, metsia, kalataloutta tai ve-
sistdja taikka muuta omaisuutta;

3) kansanterveytta tai yleista turvallisuutta koskevista taikka
muista erittain tarkean yleisen edun kannalta pakottavista
syista, mukaan lukien sosiaaliset ja taloudelliset syyt, seka
jos poikkeamisesta on ensisijaisen merkittdvaa hyotya ympa-
ristolle;

4) naiden elidlajien tutkimus- ja koulutus-, uudelleensijoittamis-
tai uudelleenistuttamistarkoituksessa taikka naiden tarkoitus-
ten kannalta tarvittavien lisdantymistoimenpiteiden vuoksi,
mukaan lukien kasvien keinotekoinen lisdaminen.

Alueelta tehtyjen liito-oravan havaintotietojen perusteella Ruokosaaren
metsikdssa on todettu olevan liito-oravan kaytossa oleva lisaantymis- ja
levahdyspaikka, joka on ollut kdytdssa useina vuosina.

Liito-oravan lisaantymis- ja levahdyspaikoille sijoittuvien puiden kaatami-
sen seurauksena liito-oravareviiri haviaa osittain, koska yksi alueelta tie-
dossa oleva pesapuu jaa tielinjauksen alle, ja lahes kolmasosa lisaanty-
mis- ja levahdyspaikasta menetetaan katualueen alle. Haittaa on
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pesapaikkojen osalta pyritty lieventamaan paatoksessa maaratyilla ponto-
tyksilla (ehto 6), joilla alueelle saadaan korvaavia pesapaikkoja. Koska pui-
den kaato tehdaan paatdoksen mukaan liito-oravan pesimaajan ulkopuo-
lella, voidaan liito-oravayksil6ille aiheutuvat haitat minimoida ja mahdolli-
suudet lisdantymis- ja levahdyspaikan sailymiseen asuttuna ovat ole-
massa. Puiden poisto vaikuttaa jonkin verran myos liito-oravan kulkuyh-
teyksiin alueella, koska lisdantymis- ja levahdyspaikka jakautuu kahteen
osaan kadun eri puolille. Lisaksi 9-tien ylitys hankaloituu tiesuunnitelmarat-
kaisun takia. Haitallista vaikutusta kulkuyhteyksiin on pyritty lieventamaan
ehdossa 5 esitetyin hyppypuin, puustoistutuksin ja saastamalla mahdolli-
simman paljon puustoa rakennettavan kadun reunoilla. Katualueen reu-
naan sijoitettavilla hyppypuilla turvataan lisdantymis- ja levahdyspaikan eri
osien valinen liikkuminen, kunnes puustoistutukset kasvavat, ja talla tue-
taan myds kulkuyhteyden myrskynkestavyytta. Muihin taman lisdantymis-
ja levahdyspaikan kulkuyhteysiin hanke ei aiheuta muutoksia.

Liito-orava on luonnonsuojelulain 69 §:n mukaisesti rauhoitettu laji. Luon-
nonsuojelulain 70 §:n 3 momentissa kielletdan mm. rauhoitetun elainlajin
yksilon tahallinen hairitseminen, erityisesti eldinten lisddntymisaikana, tar-
keilla muuton aikaisilla levahdysalueilla ja muutoin niiden elamankierron
kannalta tarkeilla paikoilla. Maarays on otettu huomioon taman paatdksen
ehdossa 3.

Lajin suotuisan suojelutason sadilyminen

Poikkeusta lisaantymis- ja levahdyspaikan havittamiseen ja heikentami-
seen ei voida myontaa, jos silla on milla tahansa tasolla haitallinen vaiku-
tus lajin suojelun tasoon tai suotuisan suojelun tason saavuttamiseen.
Elidlajin suojelutaso on suotuisa, kun laji pystyy pitkalla aikavalilla saily-
maan elinvoimaisena luontaisissa elinymparistdissaan eika sen luontainen
levinneisyysalue supistu. Suotuisaa suojelutasoa tarkastellaan paikalli-
sella, alueellisella ja valtakunnallisella tasolla.

Liito-orava on luokiteltu viimeisimmassa kansallisessa uhanalaisarvioin-
nissa (2019) valtakunnallisesti vaarantuneeksi lajiksi (uhanalaisuusluokka
VU). Vuonna 2006 valmistuneen ymparistoministerion teettdman valtakun-
nallisen selvityksen mukaan Suomessa arvioitiin olevan noin 143 000 liito-
oravanaarasta. Keski-Suomen maakunnan kannanarvio oli reilut 12 000
naarasta. Jyvaskylan liito-oravakantaa voidaan Lajitietokeskuksen Viran-
omaisportaaliin tallennettujen havaintotietojen perusteella pitda vahvana:
tallennettuja havaintotietoja on yli 4000 kappaletta. Havaintojen maara ei
kuitenkaan suoraan kerro liito-oravan lisdantymis- ja levahdyspaikkojen
maaraa alueella, koska osalta lisdantymis- ja levédhdyspaikoista on tallen-
nettu useita havaintoja ja osa havainnoista on lisdantymis- ja levahdys-
paikkojen ulkopuolelta. Tiesuunnitelman lahiymparistdssa liito-oravan pai-
kallinen kanta on suhteellisen vahva, vaikka rakentamisen, tieston ja vesis-
tojen takia metsaalueet ovat melko rikkonaisia.

Hankkeella on hakijan arvion mukaan vahainen kielteinen vaikutus paikalli-
seen liito-oravakantaan. ELY-keskuksen nakemyksen mukaan poikkeuslu-
van myontaminen ei kuitenkaan vaikuta paikallisella tasolla lajin suotui-

saan suojelutasoon, silla osa Kanavuoren seudun liito-oravan lisdantymis-
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ja levahdyspaikoista sijaitsee jatkossakin suojelualueilla eikd saman tie-
hankkeen tahan mennessa myonnetyilla poikkeuksilla ole katsottu olevan
vaikutusta suotuisan suojelutason sailymiseen. Poikkeuslupien ehtoina on
ollut haittaa lieventavia toimia, kuten tassakin paatdksessa. Tiehankkeen
Natura-arvioinnissa on todettu, ettd suorat ja valittomat vaikutukset
Kanavuoren—aKoskenvuoren Natura 2000 -alueen valinnan perusteena
olevaan liito-oravaan on arvioitu lievennystoimien kanssa vahaisiksi. Lie-
vennystoimina Natura-arvioinnissa on esitetty liito-oravan kulkuyhteyksien
turvaamista Natura-alueelle ja -alueelta, jotka on sisallytetty tiesuunnitel-
maan ja joista yksi on taman paatdksen ehdossa 5.

Muun tyydyttavan ratkaisun puuttuminen

Luontodirektiivin tulkintaohjeen mukaan vaihtoehtoisten ratkaisujen puute
on osoitettava objektiivisin ja toteen naytetyin perustein. Muita ratkaisuja ei
voida pitaa epatyydyttavina vain sen vuoksi, etta ne aiheuttavat suurem-
paa vaivaa tai epamukavuutta tai vaatisivat kaytantéjen muuttamista. Ha-
kemuksessa ja sen taydennyksissa on esitetty nakdkohtia, joiden takia ha-
kijan mielesta valittu vaihtoehto 1 on ainoa téssa kohdassa toteuttamiskel-
poinen versio. Vaihtoehdossa 2 liito-oravan elinymparisto pystyttaisiin sai-
lyttamaan yhtenaisena, mutta hankkeelta vaaditut liikenneturvallisuuden
nakokohdat eivat tayty.

Liito-oravan lisaantymis- ja levahdyspaikan halkaisevalle katuyhteydelle ja
moottoritienramppiratkaisulle ei ole I10ydetty muuta tyydyttavaa ratkaisua,
joka mahdollistaisi liikenneturvallisuuden tavoitteiden toteutumisen ja erot-
telisi Leppaveden suuntaan ja suunnasta ne liikkujat ja ajoneuvot moottori-
tien rinnakkaistielle, joilla tiesuunnitelman mukaisella moottoritiella ei voida
likenndida. Mydskaan kulku Mustaniemen alueen kiinteistdille ei voi moot-
toritieratkaisun jalkeen tapahtua suoraan moottorivaylalta, joten esitetty
katuratkaisu on my6s siksi vaihtoehdoton riippumatta siita, minkalaiseksi
Mustaniemen puolen maankayttd jatkossa kehittyy moottoritien ja valtion
suojelukiinteistdn (179-402-1-1) valisella alueella.

Erittain tarkean yleisen edun kannalta pakottava syy

Valtatie 9 (E63) on tarkea osa valtakunnallista ja kansainvalistda Suomen
itd—lansisuuntaista poikittaisyhteyttd Turku—Tampere—Jyvaskyla—Kuopio,
joka kuuluu hyvaksytyn TEN-T-asetuksen mukaiseen kattavaan verkkoon.
Valtatieratkaisuna Ruokosaaren liito-oravan lisdantymis- ja levahdyspaikan
kohdalla on jatkossa moottorivayla, jonka ramppien ja moottoritien ylittavan
kadun kohdalle ei ole tiesuunnitelmassa I6ydetty muuta toteuttamiskel-
poista vaihtoehtoa kuin liito-oravan lisdantymis- ja levahdyspaikan halkai-
seva versio. Ramppiratkaisu tahan kohtaan on rakennettava liikenneturval-
lisuuden ja vaylan toimivuuden vuoksi, mika voidaan katsoa erittain tar-
kean yleisen edun kannalta pakottavaksi syyksi. Valtatie 4 ja valtatie 9 ovat
suunnittelualueella osa maanteiden paavaylien runkoverkkoa, suurten eri-
koiskuljetusten verkkoa ja raskaan liikkenteen runkoyhteytta, mika vaatii tie-
ratkaisuilta tiettyja reunaehtoja vaylaverkon toimivuuden ja turvallisuuden
takaamiseksi.
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SOVELLETUT OIKEUSOHJEET

MUUTOKSENHAKU

Luonnonsuojelulaki (9/2023) 78 §, 83 §
Luontodirektiivi (92/43/ETY) artikla 16, liite IV (a)

Tahan paatokseen saa hakea muutosta valittamalla Hameenlinnan hal-
linto-oikeuteen. Valitusosoitus on tdman paatdksen liitteena 1.

LISATIEDOT PAATOKSESTA

ASIAN KASITTELIJAT

LITTEET

Lisatietoja paatoksesta antaa biologi Elina Lehtinen, (sahkoposti:
etunimi.sukunimi@ely-keskus.fi, puh. 0295 024 741).

Tama asiakirja on sahkoisesti hyvaksytty viraston sahkdisessa asianhallin-
tajarjestelmassa. Asian on esitellyt biologi Elina Lehtinen ja ratkaissut luon-
toyksikon paallikkdé Johanna Viljanen. Merkinta hyvaksynnasta on paatok-
sen viimeisella sivulla.

1 Valitusosoitus
2 Oikaisuvaatimusohje

JAKELU JA SUORITEMAKSU

Paatos

Maksun peruste

Tiedoksi

sahkopostitse 6.2.2025, Keski-Suomen ELY-keskus,
Liikenne ja infrastruktuuri -vastuualue, kirjaamo.keski-suomi@ely-keskus.fi
ja Kari Komi, kari.komi@ely-keskus.fi

Suoritemaksu 316 € (Lasku lahetetaan erikseen.)

Valtion maksuperustelaki (150/1992) 8 §
Laki elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskuksista (897/2009) 25 §

Valtioneuvoston asetus elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskusten, tyo- ja
elinkeinotoimistojen seka kehittamis- ja hallintokeskuksen maksullisista
suoritteista vuonna 2024 (1215/2023).

Suoritemaksun maaraamista koskeva oikaisuohje on alkuperaisen paatok-
sen liitteena (liite 2).

Jyvaskylan kaupunki, kirjaamo@jyvaskyla.fi

Ymparistoministerid, kirjaamo.ym@gov.fi

Poliisi, kirjaamo.sisa-suomi@poliisi.fi

Suomen Luonnonsuojeluliiton Keski-Suomen piiri ry, keski-suomi@silI.fi
Keskisen Suomen liito-oravayhdistys ry, keslo@kuusanluonto.fi

Paatds annetaan liséksi tiedoksi yleistiedoksiantona 7.2.2025.
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VALITUSOSOITUS

Valitusviranomainen ja valitusaika

Tahan paatokseen saa hakea muutosta Himeenlinnan hallinto-oikeudelta kirjallisella valituksella. Valituskirjelma
on toimitettava Hameenlinnan hallinto-oikeuteen kolmenkymmenen (30) péivan kuluessa paatoksen tiedoksi-
saantipaiviasta. Valitusaikaa laskettaessa tiedoksisaantipdivaa ei oteta lukuun. Jos valitusajan viimeinen paiva
on pyhéapaiva, itsendisyyspaiva, vapunpaiva, jouluaatto, juhannusaatto tai arkilauantai, valituskirjelman saa toi-
mittaa ensimmadisena sen jilkeisena arkipaivana.

Tiedoksisaantipdivan osoittaa saantitodistus tai tiedoksiantotodistus. Jos paatos on ldhetetty postitse tavallise-
na kirjeend, katsotaan tiedoksisaannin tapahtuneen seitseméntena paivina kirjeen ldhettimisestd, jollei muuta
ndytetd. Virkakirjeen katsotaan kuitenkin tulleen viranomaisen tietoon kirjeen saapumispéivana. Jos paatos on
annettu tiedoksi sdhkoisesta asioinnista viranomaistoiminnassa annetun lain 19 §:ssa tarkoitettuna tavallisena
sdhkoisena tiedoksiantona, katsotaan tiedoksisaannin tapahtuneen kolmantena paivana viestin lahettamisesta,
jollei muuta nayteta. Sijaistiedoksiannossa tiedoksisaannin katsotaan tapahtuneen kolmantena paivana sijais-
tiedoksiantoa koskevan tiedoksiantotodistuksen osoittamasta paivasta. Yleistiedoksiannossa tiedoksiannon
katsotaan tapahtuneen seitseméantena paivana paatosta koskevan ilmoituksen julkaisemisesta Keski-Suomen
elinkeino-, lilkkenne- ja ymparistokeskuksen verkkosivuilla.

Valitusaikaa laskettaessa paatoksen tiedoksisaantipdivaa ei oteta lukuun. Jos valitusajan viimeinen péiva on py-
hédpaiva, itsendisyyspdiva, vapunpdiva, jouluaatto, juhannusaatto tai arkilauantai, valituskirjelman saa toimittaa
ensimmaisena sen jalkeisena arkipaivana.

Valituskirjelman sisalto

Valituksessa on ilmoitettava:
- paatos, johon haetaan muutosta (valituksen kohteena oleva paatos);
- miltd kohdin paatokseen haetaan muutosta ja mitd muutoksia siihen vaaditaan tehtidviksi (vaatimukset);
- vaatimusten perustelut;
- mihin valitusoikeus perustuu, jos valituksen kohteena oleva paatos ei kohdistu valittajaan.

Valituksessa on lisdksi ilmoitettava valittajan nimi ja yhteystiedot. Jos puhevaltaa kidyttaa valittajan laillinen
edustaja tai asiamies, myos timan yhteystiedot on ilmoitettava. Yhteystietojen muutoksesta on valituksen vireil-
la ollessa ilmoitettava viipymatta hallintotuomioistuimelle.

Valituksessa on ilmoitettava myos se postiosoite ja mahdollinen muu osoite, johon oikeudenkayntiin liittyvéat
asiakirjat voidaan lahettaa (prosessiosoite). Mikali valittaja on ilmoittanut enemman kuin yhden prosessiosoit-
teen, voi hallintotuomioistuin valita, mihin ilmoitetuista osoitteista se toimittaa oikeudenkayntiin liittyvat asiakir-
jat.

Valituskirjelman liitteet

Valitukseen on liitettava:
- valituksen kohteena oleva paatos valitusosoituksineen;
- selvitys siitd, milloin valittaja on saanut paatoksen tiedoksi, tai muu selvitys valitusajan alkamisen ajan-
kohdasta;
- asiakirjat, joihin valittaja vetoaa vaatimuksensa tueksi, jollei niité ole jo aikaisemmin toimitettu viran-
omaiselle.

Asiamiehen on esitettdva valtakirja. Jollei hallintotuomioistuin toisin maaraa, valtakirjaa ei kuitenkaan tarvit-
se esittda, jos asiamies on toiminut asiamiehena asian aikaisemmassa kasittelyvaiheessa tai valtuutettu on
asianajaja, julkinen oikeusavustaja tai luvan saaneista oikeudenkdyntiavustajista annetussa laissa tarkoitet-
tu luvan saanut oikeudenkdyntiavustaja.

Valituskirjelman toimittaminen perille

Valituskirjelma on toimitettava Himeenlinnan hallinto-oikeudelle viimeistaan valitusajan viimeisena paivana klo
16.15 mennessa. Valituskirjelmén voi toimittaa perille henkilokohtaisesti, postitse maksettuna postilahetyksena,
sdhkoisesti (faksina tai sihkopostina) taikka asiamiesta tai lahettia kayttaen.

Kéayntiosoite Hameenlinnan oikeustalo, Arvi Kariston katu 5, Hallinto-oikeuden
asiakaspalvelu 1. kerroksessa, Himeenlinna

Postiosoite Raatihuoneenkatu 1, 13100 HAMEENLINNA

Kirjaamon puhelinnumero 029 56 42210

Vaihde 029 56 42200

Tietoliikennekatkon sattuessa 050 407 3429

Telefaksi 029 56 42269

Sahkoposti hameenlinna.hao@oikeus.fi

Valituksen voi tehda myos hallinto- ja erityistuomioistuinten asiointipalvelussa osoitteessa
https://asiointi.oikeus.fi/hallintotuomioistuimet

Oikeudenkayntimaksu

Tuomioistuinmaksulain (1455/2015) ja tuomioistuinmaksulain 2 §:ssa saadettyjen maksujen tarkistamisesta an-
netun oikeusministerion asetuksen (1020/2024) nojalla muutoksenhakijalta peritdan asian kasittelysta hallinto-
oikeudessa oikeudenkdyntimaksu, jonka suuruus on 310 euroa. Oikeudenkdyntimaksua ei kuitenkaan perité, jos
hallinto-oikeus muuttaa valituksenalaista paatosta muutoksenhakijan eduksi.

Tuomioistuinmaksulaki (1455/2015): https://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/2015/20151455
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